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FRANKFURT/UTRECHT | Een tunnel voor 35 miljoen?
Waar Utrecht op het punt staat vanwege de kosten
definitief afscheid te nemen van een autoverbinding
onder het Westplein, legt Frankfurt zonder blikken of
blozen dat bedrag neer voor een tunnel onder een

park in haar nieuwe ‘Europaviertel’.
ROELAND FRANCK :

Eind volgende week reist een dertig
koppen tellende delegatie vanuit
Utrecht naar de vijfde stad van
Duitsland om het project met eigen
ogen te bekijken. Dat vertoont vol-
gens wethouder Victor Everhardt,
verantwoordelijk voor het Stations-
gebied, veel overeenkomsten met
de Utrechtse situatie. Het bezoek
past in de ontwikkeling van de
tweede fase van het Stationsgebied
waarover dit jaar wordt beslist.
Niet iedereen is overigens even
enthousiast over de trip. Onder
meer de SP en CDA-fractievoorzitter
Sander van Waveren bedankten
voor de eer. Volgens de laatste zijn
de verschillen tussen beide steden
groter dan de overeenkomsten.
Deze krant nam al vast een Kijkje.

Overeenkomsten

Overeenkomsten zijn er absoluut:
beide universiteitssteden hebben
het drukste treinstation van het
land en een immens beurscomplex
op een steenworp afstand. Beide oe-
fenen grote aantrekkingskracht uit
op bevolking en bedrijfsleven,
waarin de financiéle sector domi-
neert. Frankfurt is booming. Net als
in Utrecht is de bevolking gemid-

deld hoog opgeleid en welvarend. -

Afgelopen jaar groeide de stad met
zo'n 15.000 mensen. Volgend jaar
verwacht ze de 700.000ste inwoner.

A Wethouder ruimtelijke ordening Olaf Cunitz
(groenen) en projectontwikkelaar Elmar

Schiitz (rechts). FoTo AD

Maar er is meer in Frankfuirt dat
aan Utrecht doet denken. Het is van

oudsher, vanwege de centrale lig- -

ging, een spoorstad. Het hoofdkan-
toor van de Deutsche Bahn is in
2000 weliswaar naar Berlijn ver-
plaatst, maar nog altijd wordt een
groot deel van het Duitse treinver-
keer in Frankfurt georganiseerd. DB
heeft er zelfs haar eigen inktpot, een
hoekige betonnen kolos die met
enige verbeelding aan het hoofd-
kwartier van Prorail aan het Moreel-
separk doet denken.

Grote en Kkleine overeenkomsten
tussen Utrecht en Frankfurt genoeg,
maar verschillen zijn er evenzeer. Zo
had Frankfurt bij het Eu-
ropaviertel slechts te
maken met twee ei-
genaren annex pro- |
jectontwikkelaars.
Hoe anders is dat in
Utrecht waar de ge-
meente van doen
heeft met tal van
grondeigenaren en par-
tijen zoals Corio en
Jaarbeurs,
met oude
rechten.
Puzzelstuk-
jes lijken .
dezelfde,
maar vele
zijn in de'

Duitse stad een maatje groter, of
zijn heel anders ten opzichte van el-
kaar gesitueerd. Station en beurs
liggen weliswaar net als hier dicht
bij elkaar, het echte stadscentrum is
bijna 2 kilometer verderop.

Metro

Net als Utrecht kampt ook Frank-
furt met bereikbaarheids- en lucht-
kwaliteitsproblemen. Een milieu-
zone kent de stad al langer, maar
transferia staan er in de kinder-
schoenen en van het afsluiten- of
knijpen van invalswegen moet de
stad niets hebben. Gemeentewoord-
voerder Mark Gellert: ,,Een SPD-
burgemeesterskandidaat heeft ooit
een tolplan voor de binnenstad ge-
opperd. Hij was kansloos,” zegt Gel-
lert met een veelbetekenende blik.

" Belangrijk verschil is dat Frankfurt

beschikt over vijf metrolijnen.

Het waren de spoorwegen die
Frankfurt rond de eeuwwisseling
een buitenkans boden door een
groot rangeer- en overslagstation
voor
vracht-



